13 ARALIK 1974 TARIHLI YOLCULARIN VE BAGAJININ DENiZ YOLU IiLE

TASINMASINA ILISKIN ATINA KONVANSIYONU

Bu Konvansiyona taraf olan devletler,

Yolcularin ve bagajinin deniz yolu ile tasinmasina iliskin kesin kurallar koyan bir anlagmanin

yararint KABUL EDEREK,
Bunu gergeklestirmek amaciyla maddeleri agagidaki gibi olan bir Konvansiyonu akdetmeye
KARAR VERMISLERDIR.

MADDE 1

Tammlar

Bu Konvansiyon’da yer alan terimler, asagida belirtilen anlamlarda kullanilmistir.

1.

N

(a) “Tasiyan”, tasima ister bizzat onun tarafindan; isterse bir fiili tagiyan tarafindan
icra edilmis olsun, tasima sézlesmesini akdeten veya tasima sdzlesmesi hesabina
akdetilen kisiyi ifade eder.
(b) “Fiil tagtyan”, tasiyandan farkli bir kisi olup, bir geminin maliki, kiracis1 veya
isleteni olarak tagimanin tamaminin veya bir kismini icra eden kisiyi ifade eder.
“Tasima sozlesmesi”, yolcunun veya yolcu ve bagajinin deniz yolu ile taginmasi igin
tasiyan tarafindan veya onun hesabina akdetilen sozlesmeyi ifade eder.
“Gemi”, hava yastikli araglar hari¢ olmak {izere, sadece denizde hareket edebilen
araglar1 ifade eder.
“Yolcu”,
a- Bir tagima sozlesmesine istinaden; veya,
b- Tastyanin muvafakati ile bu Konvansiyon ile diizenlenmemis bir esya tasima
s0zlesmesinin konusu olan araca veya hayvanlara nezaret etmek iizere
Gemi ile taginan kisileri ifade eder.
“Bagaj”,
(a) Bir carter parti, konismento veya 6zellikle bir esya tasima s6zelsmesine istinaden
tasinan mallar ve araglar, ile
(b) Canli hayvanlar

Harig, tagiyan tarafindan bir tasima sdzlesmesine istinaden tasinan her tiirlii mal ve
araci ifade eder.

“Kabin bagaj1”, yolcunun kamarasi i¢inde veya bagka bir surette kendi zilyetliginde
veya korumasi ya da kontrolu altinda bulundurdugu bagajini ifade eder.

Ancak, bu maddenin (8) nr.l1 paragrafi ile 8’inci maddenin uygulanmasi bakimindan,
yolcunun aracinin i¢inde veya iizerinde bulundurdugu bagaj1 da kabin bagaji sayilir.

7.

“Bagajin ztya1 veya hasar1”, gemi ile tasinmis veya tasinmis olmasi lazim gelen
bagajin, is ihtilaflarindan kaynaklanan gecikmeler hari¢, geminin gidecegi yere



ulagmasindan itibaren makul bir siire zarfinda yolcuya iade edilmemesinden dogan
parasal zararlar1 kapsar.
8. “Tasima”, asagidaki siireleri kapsar.

(a) Yolcu ve onun kabin bagaji bakimindan, yolcunun ve / veya onun kabin bagajinin
gemide bulunduklar1 veya iicretinin tasima ticretine dahil olmas1 ya da kullanilan
aracin tagtyan tarafindan yolcunun emrine tahsis edilmis olmasi sartiyla, bunlarin
karadan gemiye veya gemiden karaya gotiirmeleri amaciyla su lizerinde yapilan tali
tagimalarda gecen siireyi kapsar. Bununla beraber, yolcu bakimindan tagima, onun bir
deniz garinda ya da istasyonunda veya rihtimda yahut diger herhangi bir liman
tesisinde bulundugu siireyi kapsamaz.

(b) Kabin bagaji bakimindan, bunlar bir deniz garinda ya da istasyonunda veya
rthtimda yahut diger herhangi bir liman tesisinde tagiyan ya da onun yardimcisina
veya temsilcisine teslim edilmislerse , iade edilmelerine kadar gecen siireyi de kapsar.

(c) Kabin bagajindan sayilmayan diger bagaj bakimindan, bunlarin tasiyan ya da
yardimcisi veya temsilcisi tarafindan kiyida veya giivertede teslim alindiklar1 andan
iade edildikleri ana kadar gecen siireyi kapsar.

9. “Milletlerarasi tasima”, tagima sdzlesmesine gore hareket ve varma yeri iki farkl
devlette olan veya ayni devlette olmasina ragmen, tasima sézlesmesine veya
Ongoriilen yolculuk rotasina gore, bagka bir devlette ugranilacak ara liman1 olan her
tiirlii tasimay1 ifade eder.

10. “Teskilat”, Hiikiimetleraras: Istisari Denizcilik Teskilatin1 ifade eder.

MADDE 2
Uygulama Alam

1. Bu Konvansiyon asagidaki sartlarin gerceklestigi her milletlerarast tasimaya
uygulanir.

(a) Gemi, bir akit devlet bayragini tastyorsa veya bir akit devlette tescil edilmisse
veya

(b) Tasima sozlesmesi, bir akit devlette akdetilmisse veya

(c) Tasima sozlesmesine gore hareket veya varma yeri, bir akit devlette
bulunuyorsa.

2. Bu maddenin (I)nr.1 paragrafi hiikmiine ragmen; tasima, tiirii itibariyla hukuki
sorumluluk hakkinda emredici hiikiimleri muhtevi diger bir deniz yolu ile yolcu ve
bagajinin taginmasina iliskin milletleraras1 konvansiyonun konusuna giriyorsa, bu
Konvansiyon uygulanmaz.

MADDE 3
Tastyanin Sorumlulugu

1. Tasiyan, yolcunun Oliimiinden veya yaralanmasindan bagajinin ziyaindan veya
hasarindan dogan zararlardan, zarar1 doguran olayin tasima esnasinda ve bizzat
kendisinin ya da yardimcilarinin veya temsilcilerinin kusurundan veya ihmalinden
kaynaklanmasi sarttyla sorumludur.

2. Zarar1 doguran olayin tagima esnasinda gergeklestigini ve zararin miktarini ispat yiikii,
davaciya aittir.



3. Yolcunun 6liimii veya yaralanmasi veya kabin bagajinin ziyai1 veya hasari, dogrudan
dogruya ve dolayl olarak bir batma, catma, karaya oturma, infilak veya yanginin
yahut gemideki bir noksanligin sonucu ise, aksi ispat edilene kadar tagiyanin veya
yardimcilar ile temsilcilerinin gorevlerini ifa ederken kusurlu olduklar kabul edilir.
Diger bagajlarin ugradig1 ziya veya hasar igin, zarar1 doguran olay ne olursa olsun,
aksi ispat edilene kadar, kusurun ve ihmalin var oldugu kabul edilir. Bu haller disinda
ise, kusur ve ihmalin ispat1 davactya aittir.

MADDE 4
Fiili Tasiyanin Sorumlulugu

1. Tasimanin tamaminin veya bir kisminin icras, bir fiili tasiyana birakilsa bile, tagiyan
bu Konvansiyon hiikiimlerine gore tasimanin tamamindan yine sorumludur. Fiili
tasiyan da, tasimanin kendisi tarafindan icra olunmus kismi i¢in, bu Konvansiyon
hiikiimlerin gére sorumlu olur.

2. Tastyan, tasimanin fiili tasiyan tarafindan icra edildigi hallerde, fiili tasiyanin ve onun
gorevlendirdigi yardimcilarinin  ve temsilcilerinin  kusurundan ve ihmalinden
sorumludur.

3. Tastyanin, bu Konvansiyon hiikiimlerinde dngériilmeyen bir ylikiimliiliik {istlenmesine
ve bu Konvansiyon ile kendisine taninan haklardan vazge¢mesine iliskin olarak
yapmis oldugu her 6zel anlagma, agik ve yazili kabulii olmadikga, fiili tasiyana karsi
hiikiim ifade etmez.

4. Tasiyan ile fiili tasiyyanin ayni zamanda sorumlu olmalar1 halinde, sorumluluklar
miistereken ve miiteselsilendir.

5. Bu maddenin hi¢ bir hiikmii, tasiyan ve fiili tasiyan arasindaki riicu haklarini
etkilemez.

MADDE 5§
Kiymetli Esya

Tasiyanin yolcuya ait para, kiymetli evrak, altin, glimiis, miicevher, sanat eserleri, siis
esyasi ve diger kiymetli egsyanin ziyaindan veya hasarindan sorumlu tutulabilmesi, bu tiir
esyanin ona korumasi amaciyla teslim edilmis olmasina baglhidir. Bdyle bir halde tasiyan,
10’uncu maddenin (1) nr.li paragrafi geregince daha yiliksek bir sorumluluk sinir1
kararlastirilmamigsa, 8’inci maddenin (3) nr.l1 paragrafindaki sinir ¢ergevesinde sorumlu
olur.

MADDE 6
Miiterafik Kusur

Tasiyan, yolcunun 6liimiiniin veya yaralanmasinin yahut bagajindaki ziyain ya da hasarin,
dogrudan dogruya veya dolayli olarak onun kusurundan veya ihmalinden kaynaklandigini
ispatlarsa, davanin acildigi mahkeme kendi hukukunu uygulayarak, tasiyanin
sorumlulugunu kismen veya tamamen kaldirabilir.



1.

MADDE 7
Cismani Zarardan Dogan Sorumlulugun Sinir1

Yolcunun 6liimii veya yaralanmasi halinde tasiyanin sorumlulugu her halde tasgima
basima 46.666 hesaplama birimi ile sinirhidir. Tazminat, davanin a¢ildigt mahkeme
hukuku geregince irat seklinde tayin edilmek zorunda olsa bile, tayin edilecek iratlar
toplami1 bu miktar1 asamaz (19.Kasim 1976 tarihli Protokol’iin 2. maddesinin (1)
numarali paragrafi ile degisik).

Bir akit devlet, (1)nr.l1 paragraf hiikmiine ragmen, kendi tabiiyetinde olan tasiyanlar
icin kisi bagia daha yiiksek bir sorumluluk miktar1 tespit edilebilir.

MADDE 8
Bagajin Ziyair veya Hasar1 Halinde Sorumlulugun Sinir1

1. Kabin bagajinin ugradig1 ziya veya hasar i¢in tastyanin sorumlulugu, yolcu ve tagima
basina 833 hesaplama birimi ile sinirlidir.*

2. Araglar ve iclerinde bulunan her cesit esyanin ugradigi ziya ve hasar i¢in tagiyanin
sorumlulugu, ara¢ ve tasima bagina 3.333 hesaplama birimi ile sinirlidir.*

3. Bu maddenin (1) ve (2) nr.li paragraflarinda tasrih olunanlar disindaki bagajin ziyai
veya hasar1 halinde, tasiyanin sorumlulugu yolcu ve tasima basina 1.200 hesaplama
birimi ile sinirlidir.*

4. Tastyan ve yolcu, tastyanin sorumlulugu hakkinda zararin tamamindan indirilmek
iizere yolcu basina, aracin ugrayacagi ziya veya hasar icin 117 hesaplama birimini,
diger bagajin ugrayacagi ziya veya hasar i¢in de 135 hesaplama birimini agmayacak
bir muafiyetin uygulanmasi hususunda anlasabilirler.*

(19.Kasim 1976 tarihli Protokol’iin 2. maddesinin (2) numaral paragrafi ile degisik).

MADDE 9
Hesaplama Birimi veya Parasal Birim ve Tahvil*

1. Bu Konvansiyon’da sozlii gegen Hesaplama Birimi, Milletlerarasi Para Fonu
tarafindan tanimlanan Ozel Cekme Hakkim ifade eder. Konvansiyonun 7 ve
8’inci maddesinde tasrih olunan miktarlar, davanin agildigi mahkemenin
bulundugu devletin milli parasina ¢evrilirken, mahkeme kararinin verildigi veya
taraflarca kabul edilen tarihteki degeri esas alinir. Milletleraras1 Para Fonu’na tiye
olan akit devletin milli parasinin degeri Ozel Cekme Hakki hiikiimleri uyarinca
bulunurken, Milletlerarasi1 Para Fonu tarafindan ilgili tarihteki kendi faaliyetleri ve
islemleri  i¢in uyguladigi degerlerme metodu uygulanir. Milletlerarast Para
Fonu‘na ilye olmayan bir akit devletin milli parasinin Ozel Cekme Hakki
hiikiimleri uyarinca degeri o akit devletin kendisinin tespit ettigi usulle hesaplanir.

2. Ancak, Milletleraras1 Para Fonu’na iiye olmayan ve mevzuati da Ozel Cekme
Hakkinin (1) nr.l1 paragraf hiikiimlerine gore kendisinin milli parasina ¢evrilmesini
engelleyen bir devlet, bu Konvansiyon’u onamasi, kabulii, uygun bulmasi veya
katilmast esnasinda veya bundan sonraki herhangi bir zamanda bu
Konvansiyondaki hesaplama biriminin kendi iilkesinde asagidaki gibi;

(a) 7. maddenin 1. paragrafi konusunda 1.700.000 hesaplama birimini,
(b) 8. maddenin 1. paragrafi konusunda 12,500 hesaplama birimini,



(c) 8. maddenin 2. paragrafi konusunda  50.000 hesaplama birimini,

(d) 8. maddenin 3. paragrafi konusunda 18.000 hesaplama birimini,

(e) 8. maddenin 4. paragrafi konusunda aracin ugrayacagi ziya veya hasar i¢in
1.750 hesaplama birimini, diger bagajin ugrayacagi ziya veya hasar i¢in de 200
hesaplama biriminin indirilebilecegini gegemeyeceginin tespit edildigini
aciklayabilir.*

Bu Konvansiyon’da atif yapilan hesaplama birimi, 65,5 miligram agirliginda 900 ayar
altin karsilik gelir. Bu paragrafta tanimlanan miktar, ilgili devletin hukukuna goére ulusal
para birimine tahvil edilecektir.

3. Madde 7 ve 8’dedeki hesaplama birimi miktarlart i¢in, miimkiin oldugu kadar 1.
paragrafin son ciimlesinde bahis edilen hesaplama ve 2. paragrafinda bahis edilen tahvil
iilkenin ulusal para biriminin ger¢ek degerine gore yapilacaktir. Ulkeler, herhangi bir
zamanda 1. paragrafa uygun hesaplama yontemi veya 2. paragraftaki tahvil sonucunun ve
bunlardan herhangi birinin 3. madde atif yapilan emanet aracinin degismesini emanetgiye
iletecektir.*

(19.Kasim 1976 tarihli Protokol’iin 2. maddesinin (3) numaral paragrafi ile degisik).

MADDE 10
Sorumlulugun Simirlarna iliskin Ek Hiikiimler

1. Tastyan ve yolcu, 7 ve 8’inci maddelerdeki sorumluluk sinirlarinin arttirilmasini,
acik sekilde ve yazili olmak sartiyla kararlastirabilirler.

2. 7 ve 8’inci maddelerde yazili sorumluluk sinirlarina, faiz alacaklar1 ve mahkeme
masraflar1 dahil degildir.

MADDE 11
Tastyamin Adamlar1 Hakkindaki Def’i ve Simirlar

Tasiyanin veya fiili tagiyanin bir yardimcisi veya temsilcisi aleyhinde bu Konvansiyon’da
Ongoriilmils zararlardan biri i¢in dava agilmigsa, bunlar zararin gorevlerini ifa ederken
meydana geldigini ispatlamalar1 sartiyla, bu Konvansiyon’da tasiyan ve fiili tasiyan
hakkinda tasrih olunan muafiyet ve sinirlardan istifade ederler.

MADDE 12
Davalarin i¢ctimai

1. 7. ve 8’inci maddelerde ongoériilen sorumluluk smirlari,yolcunun oOlimi veya
yaralanmasi yahut bagajinin ziyai veya hasari i¢in agilan tazminat davalarinda talep edilen
toplam miktara uygulanir.

2. Bir fiili tagiyan tarafindan icra edilmis tasimadan dolayi, tastyandan ve fiili tagiyandan
ve ayni sekilde bunlarin yardimcilarindan veya temsilcilerinden alinacak tazminatin
toplam tutari, tasiyanin veya fiili tagtyanin uhdesine diisen en yiliksek miktar1 asgamaz ve



bu kisilerin higbiri kendilerine uygulanacak sinirdan fazla bir miktar ile sorumlu
tutulamaz.

3. Tastyanin veya fiili tasiyanin yardimcisi veya temsilcisinin, bu Konvansiyon’un
11’inci maddesi geregince 7 ve 8’inci maddelerde ongoriilen sorumluluk smirlarindan
yararlanacagi biitlin hallerde,tasiyandan ve gerektiginde fiili tasiyandan ve bunlarin
yardimcilart veya temsilcilerinden alinabilecek tazminatin toplami tutari,bu sinirlari
asamaz.

MADDE 13
Simirh Sorumlulugu ileri Siirme Hakkinin Kaybi

1. Zararin, boyle bir zarara sebep olmay1 amaglayan bir fiilin veya ihmalinin ya da boyle bir
zararin meydana gelebilecegi bilincinde olmasina ragmen ihtiyatsiz davranmasinin neticesi
oldugu ispatlanan tasiyan, 7 ve 8’inci maddelerde ongoriilen ve 10’ uncu maddenin (1) nr.lh
paragrafina gore kararlastirilmis bulunan sorumluluk sinirlarindan yararlanamaz.

2. Zararin, bdyle bir zarara sebep olmay1 amaglayan bir fiilin veya ihmalinin ya da boyle
zararin meydana gelebileceginin bilincinde olmasina ragmen ihtiyatsizca davranmasinin

neticesi oldugu ispatlanan tasiyanin veya fiili tagiyanin yardimcisi veya temsilcisi de,
sorumluluk sinirlarindan yararlanamaz.

MADDE 14
Davalarin Esasi

Yolcunun 6liimii veya yaralanmasi veya bagajinin ziyaa veya hasara ugramasi halinde, bu
Konvansiyon hiikiimlerinde 6ngdriilmeyen bir esasa dayanan sorumluluk davasi agilamaz.

MADDE 15 )
Bagajin Ziyaimin veya Hasarimin Thbar

1. Yolcu, ziyai veya hasari,
(a) Bagajin haricen belli olan hasar1 halinde;
(1) El bagaj1 bakimindan,inmesinden 6nce veya inerken;
(i1) Diger bagaj bakimindan,iadelerinden dnce veya iade edilirlerken;

(b) Bagajin haricen belli olmayan hasar1 veya ziyai halinde ise,inis veya iade ya da iadenin
yapilmasi gerektigi tarihten itibaren on bes giin i¢inde

Tasiyana veya yardimcisina yazil olarak bildirmelidir.

2. Yolcu bu bildirimi yapmadig: takdirde, aksi ispat edilene kadar bagaji iyi halde aldig1 kabul
edilir.

3. Bagajin durumu teslimi sirasinda bir tespit veya ekspertiz islemine konu olmussa, yazili
bildirime gerek yoktur.



MADDE 16
Dava Zamanasim Siireleri

1. Yolcunun 6liimii ve yaralanmasi veya bagajinin ziyaa veya hasara ugramasi hallerinde
acilacak biitiin tazminat davalari, iki y1lda zamanagimina ugrar.

2. Zamanagimi siresi,

(a) Yolcunun yaralanmasi halinde, gemiden indigi tarihten;

(b) Yolcunun tasima esnasinda 6lmesi halinde,gemiden inmesi gereken tarihten;
tagima sirasindaki bir yaralanmanin sonucunda gemiden indikten sonra dlmesi
halinde ise, gemiden inis tarihinden itibaren {i¢ yili gegmeyecek sekilde olim
tarihinden itibaren;

(c) Bagajin ziya veya hasar1 halinde ise, gemiden ¢iktig1 veya gemiden ¢ikmasi
gereken tarihten itibaren

islemeye baglar

3. Zamanasimi durduran veya kesen sebepler hususunda, davanin agildigi mahkeme hukuku
uygulanir.Ancak , her halde yolcunun geminin indigi veya inmesi gereken tarihten itibaren {i¢
yil gectikten sonra, bu Konvansiyon hiikiimlerine gore dava agilamaz.

4. Bununla beraber,bu maddenin ilk ii¢ paragrafina gore tayin edilecek zamanasimi siiresi,
zararin  gerceklesmesinden Once tasiyanin  yazili  kabul beyani ile; zararin
gerceklesmesinden sonra ise, taraflar arasinda akdedilmis yazili bir anlagma ile
uzatilabilir.

MADDE 17
Yetkili Mahkeme

1. Bu Konvansiyon hiikiimlerine gore agilacak davalar,davacinin se¢imine gore,akit bir
devlette olmak sartiyla, asagidaki mahkemelerden birinde agabilir.

(a) Davalinin ikametgahi veya isletme merkezinin bulundugu yer mahkemesi veya

(b) Tasima sozlesmesinde gosterilen hareket veya varma yeri mahkemesi; veya

(c¢) Yargilama yetkisine tabi olmasi ve davalinin bir is merkezinin bulunmasi sartiyla,
davacinin ikametgahinin veya mutad meskeninin bulundugu devlet mahkemesi;

(d) Yargilama yetkisine tabi olmasi ve davalinin is merkezinin bulunmasi sartiyla, tagima
sOzlesmesinin yapildig1 devlet mahkemesi.

2. Taraflar, zarar1 doguran olayin meydana gelmesinden sonra, aralarindaki ihtilafi ¢6zmek
izere yetki anlagmasi veya tahkim sézlesmesi yapabilirler.

MADDE 18
Akdi Sartlarin Hiikiimsiizliigii

Yolcunun o6liimii veya yaralanmasi sonucu doguran olaydan veya bagajin ziyaa veya hasara
ugramasindan Once, tastyanin sorumlulugunu kaldiran veya smirlandirilan ya da bu
Konvansiyon’da tespit edilen sinirlar1 azaltan her akdi sart hiikiimsiizdiir. Ancak, 8’inci



maddenin (4) nr.l1 paragrafinda 6ngdriilen muafiyete iliskin veya tagiyana diisen ispat yiikiinii
kars1 taraf geciren ya da 17’nci maddenin (1) nr.l1 paragrafindaki yetkili mahkemeye iliskin
secimlik haklar1 daraltan sartlar, bu hiikkmiin disindadir.Sartin  hiikiimsiizliigii, bu
Konvansiyon’a tabi tagima sézlesmesinin hiikiimsiizliigiinii mucip olmaz.

MADDE 19
Sorumlulugun Siirlandirmasina Iliskin Diger Konvansiyonlar

Bu Konvansiyon, tasiyanin veya fiili tagiyanin ya da bunlarin yardimcilar1 veya
temsilcilerinin ve deniz gemisi maliklerinin sorumluluklarini sinirlandiran diger milletlerarasi
konvansiyonlardan dogan hak ve yiikiimliiliikklerini etkilemez.

MADDE 20
Niikleer Zarar
Bir niikleer tesis isletenin,

(a) Niikleer enerji alanindaki hukuki sorumluluga iliskin 28 Ocak 1964 tarihli Ek Protokol
ile degisik 29 Temmuz 1960 tarihli Paris Konvansiyonu veya 21 Mayis 1963 tarihli Viyana
Konvansiyonu geregince ; ya da

(b) Paris veya Viyana Konvansiyonlarina gore mutazarrir olmalarina ragmen,
menfaatlerine olmasi sartiyla, bu ¢esit zararlara iliskin milli mevzuat geregince

sorumlu olmasi halinde, bir niikleer kazadan dogacak zararlardan, hi¢ kimse bu Konvansiyon
geregince sorumlu tutulamaz.

MADDE 21
Kamu Tiizel Kisileri Tarafindan Yapilan Ticari Tasima

Bu Konvansiyon, bir devlet ya da diger bir kamu kisisi tarafindan 1’inci maddedeki tanima
uygun bir tagima sdzlesmesi ile yapilan ticari tagimalarda da uygulanir.

MADDE 22
Uygulanmama Bildirimi

1. Her Akit Devlet, bu Konvansiyon’u imzalamasi, onamasi, kabulii veya katilmasi
sirasinda, yolcunun ve tastyanin kendi tabiiyetinde olmasi halinde, bu Konvansiyon’un
uygulanmayacagini yazili olarak bildirebilir.

2. Yazili olarak bildirilen bu beyan, istenildigi zaman Teskilat Genel Sekreterligi’ne
yapilacak bir baska yazili bildirim ile geri alinabilir.

. MADDE 23
Imza, Onama ve Katilma



—_—

1. Bu Konvansiyon, Teskilat Merkezinde 31 Aralik 1975 tarihine kadar imzaya; daha
sonra katilmaya agiktir.
2. Devletler bu Konvansiyon’a,
a- Onay, kabul veya uygun bulma yoniinden ihtirazi kayit ileri slirmeden
imzaladiklar1 takdirde; veya
b- Onay, kabul veya uygun bulmayi miiteakiben onay, kabul veya uygun
bulma imzasiyla; veya
c- Katilma yolu ile
Taraf olabilirler.
3. Onay, kabul, uygun bulma veya katilma, usuliine uygun olarak tanzim edilmis bir
belgenin Teskilat Genel Sekreterligi’ne tevdi edilmesi ile olur.

MADDE 24
Yiirirluge Giris

. Bu Konvansiyon, on devlet tarafindan onay, kabul veya uygun bulunmasi yoniinden

herhangi bir ihtirazi kayit ileri siirlilmeden imzalandig1 veya bir onay, kabul, uygun
bulma veya katilma belgesinin tevdi edildigi tarihten itibaren 90 giin sonra yiirtirliige
girer.

Konvansiyon’un yiiriirliige girmesinden sonra bu Konvansiyon’u onay, kabul veya
uygun bulma yoniinden ihtirazi kayit ileri siirmeden imzalayan veya onay, kabul,
uygun bulma veya katilma belgesini tevdi eden her devlet icin, imza veya tevdi
tarihlerinden itibaren 90 giin sonra yiiriirliige girer.

MADDE 25
Ayrilma

Teskilat, bu Konvansiyon’un yenilenmesi veya diizeltilmesi i¢in bir konferans
cagrisinda bulunabilir.

Bu Konvansiyon’a taraf olan devletlerden en az ii¢te birinin Konvansiyon’un
yenilenmesi veya diizeltilmesini istemesi halinde, Teskilat Konferans cagrisinda
bulunur.

Usuliine uygun olarak toplanmis bir konferans sonrasinda kabul edilen degisiklik
yuriirliige girdikten sonra, taraf olan her devlet, Konvansiyon’un degistirilmis metni
ile baghdir.

MADDE 26
Tevdi Makam

Bu Konvansiyon, Teskilat Genel Sekreterligi’ne tevdi olunacaktir.
Teskilat Genel Sekreterligi,
a- Bu Konvansiyon’u imzalamig veya ona katilmis olan biitiin devletlere,
(1) Tarihleri ile birlikte her yeni imzay1 ve tevdi olunan her belgeyi;
(i)  Bu Konvansiyon’un yiiriirliige giris tarihini;
(i11))  Konvansiyon’dan her ayrilmayi hiikiim ifade edecegi tarih ile
birlikte bildirir.
b- Bu Konvansiyon’u imzalayan veya ona katilan biitiin devletlere, uygunlugu
onanmig suretler génderir.



3. Bu Konvansiyon yiirilirliige girdikten sonra, Birlesmis Milletler Statiisii’'nlin 102’inci
maddesi geregince kayda alinmak ve yayinlanmak {izere uygunlugu onanmis bir
sureti, Teskilat Genel Sekreterligi tarafindan Birlesmis Milletler Genel Sekreterligi’ne
gonderilir.

MADDE 27
Diller

Bu Konvansiyon’un Ingilizce ve Fransizca dillerinde tek niisha olarak hazirlanmis her iki
metni de esit gegerlige sahiptir. Ispanyolca ve Rusca dillerindeki resmi cevrileri de
Teskilat Genel Sekreterligi tarafindan yaptirilmis ve imzali orijinal metinleri tevdi
olunmustur.

Bu Konvansiyon, 13 Aralik 1974 tarihinde Atina’da yetkililer tarafindan imzalanarak
akdolunmustur.
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